Mensagem n° 072/2020. Tapejara, 18 de dezembro de
2020.

Senhor Presidente,
Senhores Vereadores,

Encaminhamos para apreciacdo dos nobres Vereadores o Projeto de Lei
anexo, que institui o Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Tapejara, em
cumprimento ao artigo 24 da Lei Federal n° 12.587/12.

O Plano de Mobilidade Urbana - PlanMob, possui relevancia por ser o
instrumento que planeja os deslocamentos realizados na cidade, garantindo servigos
de transporte de qualidade, formas de deslocamento sustentaveis, entre outras coisas,
0 gue se tornou necessario ao considerar o acelerado crescimento do Municipio, que é
0 8° que mais cresce no Estado do Rio Grande do Sul.

A discussao para a elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana caminhou em
conjunto com a revisdo do Plano Diretor, que sao instrumentos complementares que
devem possuir estratégias concomitantes para sua implementacéo, a fim de garantir o
desenvolvimento sustentavel da cidade.

O processo iniciou em fevereiro de 2019, e contou com a participacdo do
cidaddo e de representantes da sociedade em audiéncias publicas e reunibes
realizadas neste periodo, visando estimular o desenvolvimento equilibrado e
sustentavel da cidade. O debate realizado ao longo deste periodo, foi amplo, justo e
democratico, procurando envolver todos os setores impactados, considerando a
realidade e as particularidades do nosso Municipio.

Desta forma, reiterando a importancia desta legislacdo, solicitamos especial
atencdo dos nobres vereadores para a apreciacdo e aprovacdo deste Projeto, nos
exatos termos propostos, considerando os estudos realizados para sua implementacéao.

Atenciosamente,

Vilmar Merotto
Prefeito Municipal

Imo. Sr.
VEREADOR VOLMIR ORESTE DANELLI
MD. Presidente da Camara Municipal de Vereadores



Nesta.
PROJETO DE LEI N° 072/20, EM 18 DE DEZEMBRO DE 2020.

Institui o Plano de Mobilidade
Urbana do  Municipio de
Tapejara e da outras
providéncias.

PARTE |
DA POLITICA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA

TITULOI
DAS DISPOSICOES GERAIS

Art. 1° A Politica de Mobilidade Urbana do Municipio de Tapejara tem por
objetivo ordenar o sistema de mobilidade urbana de forma a garantir o acesso universal

a cidade e o desenvolvimento sustentavel, atendendo ao disposto pela Lei Federal n°
12.587/12.

Art. 2° O Plano de Mobilidade Urbana - PlanMob é a principal ferramenta da
Politica de Mobilidade Urbana do Municipio de Tapejara, cujo documento indica uma
série de acOes que visam orientar a atuacdo do Poder Publico e da sociedade civil para
melhoria das condi¢cBes de circulagdo na cidade.

Art. 3° O PlanMob deve estar articulado a politica de desenvolvimento territorial
municipal e ao Plano Diretor, assim como demais politicas setoriais municipais, politica
estadual e nacional pertinentes.

81° A politica estabelecida pelo PlanMob deve estar articulada ao Plano
Diretor, principalmente, nos seguintes aspectos:

a) Zoneamento urbano, no que se refere a estratégia para a expansao e
desenvolvimento da cidade;

b) Regras de uso e ocupacdo do solo, no que se refere a distribuicdo de
atividades e ao adensamento do territorio;

c) Hierarquia viaria, no que se refere a sua estruturacéo.

8§2° Para realizagdo das acdes estabelecidas no PlanMob, podera ser
prevista a utilizacdo de instrumentos de gestdo do solo urbano estabelecidos na Lei do
Plano Diretor.

83° Este PlanMob devera ser revisto sempre que as alteragcdes de um dos
aspectos dispostos no 81° impactarem nas condi¢cdes de mobilidade atuais ou futuras.



TITULOII
DOS PRINCIPIOS E DIRETRIZES

Art. 4° O PlanMob de Tapejara é orientado pelos seguintes principios:

| - Desenvolvimento sustentavel da cidade, nas dimensdes socioeconémica e
ambiental;

Il - Universalidade do direito de se deslocar e de usufruir a cidade;

lll - Equidade no uso do espaco publico de circulagdo, vias e logradouros;

IV - Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacdo urbana e prestacdo dos
servicos de transporte urbano;

V - Seguranca nos deslocamentos;

VI - Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes
modos e servicos;

VIl - Gestdo democratica e controle social, como instrumento continuo do
planejamento e avaliacdo da politica municipal de mobilidade urbana.

Art. 5° S&o diretrizes do PlanMob de Tapejara:

| - Integragdo com a politica municipal de desenvolvimento urbano e setoriais
pertinentes;

I - Priorizagdo dos modos de transportes ndo-motorizados sobre os
motorizados e dos servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual
motorizado;

lll - Integracdo entre os modos e servicos de transporte urbano;

IV - Reestruturacdo de cruzamentos que sobrepdem diferentes modos e
servi¢os de transporte urbano;

V - Mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos
de pessoas e cargas na cidade;

VI - Adocdo de medidas que desestimulem a utilizacdo do meio de transporte
individual motorizado, apds a realizacdo de acBes que melhorem as condicdes
alternativas de deslocamento;

VIl - Incentivo ao uso de energias renovaveis e menos poluentes;

VII - Priorizacdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do
territério e indutores do desenvolvimento urbano integrado;

IX - Procura por alternativas de financiamento para implementacdo das acdes
integrantes no PlanMob;

X - Promocao de acOes educativas de sensibilizacdo e conscientizacdo da
populacdo sobre os principios do PlanMob.

PARTE Il



DO SISTEMA DE MOBILIDADE URBANA
Art. 6° O Sistema de Mobilidade Urbana (SMU) é o conjunto organizado e
coordenado dos modos de transporte, dos servicos em funcionamento e da
infraestrutura instalada que garante os deslocamentos de pessoas e cargas no territério
municipal.

Art. 7° O Executivo Municipal, na instituicdo do SMU, podera adotar, dentre
outras, as medidas a seguir relacionadas:

| - Restricdo e controle de acesso e circulagdo, permanente ou temporario, de
veiculos motorizados em locais e horarios predeterminados;

Il - Estipulagdo de padrbes de emissdo de poluentes para locais e horarios
determinados, podendo condicionar o acesso e a circulagdo aos espacos urbanos sob
controle;

Il - Aplicacdo de tributos sobre modos e servicos de transporte urbano pela
utilizacdo da infraestrutura urbana, visando a desestimular o uso de determinados
modos e servicos de mobilidade, vinculando-se a receita a aplicacdo exclusiva em
infraestrutura urbana destinada ao transporte publico coletivo e ao transporte nao
motorizado e no financiamento do subsidio publico da tarifa de transporte publico, na
forma da Lei;

IV - Dedicacdo de espaco exclusivo nas vias publicas para os servicos de
transporte publico coletivo e modos de transporte ndo motorizados;

V - Estabelecimento da politica de estacionamentos de uso publico e privado,
com e sem pagamento pela sua utilizagao;

VI - Controle do uso e operacdo da infraestrutura viaria destinada a circulacao
e operacéao do transporte de carga, concedendo prioridades ou restricoes;

VIl - Monitoramento e controle das emissdes dos gases de efeito local e de
efeito estufa dos modos de transporte motorizado, facultando a restricdo de acesso a
determinadas vias em razao da criticidade dos indices de emissdes de poluicéo;

VIl - Convénios para o combate ao transporte ilegal de passageiros.

Art. 8° Sé&o direitos dos usuarios do SMU de Tapejara, dentre os demais
estipulados por legislacao especffica:

| - Participar do planejamento, da fiscalizacdo e da avaliacdo da politica
municipal de mobilidade urbana;

Il - Ter ambiente seguro e acessivel para a utilizacdo do SMU,;

Il - Receber adequadamente os servi¢cos de transporte;

IV - Ser informado de forma clara e gratuita sobre os servicos de transporte
ofertados.



Paragrafo Unico Os usuarios do SMU ter&o o direito de ser informados, em
linguagem acessivel e de facil compreenséo, sobre:

a) Seus direitos e responsabilidades;

b) Os direitos e obrigagcbes dos operadores dos servi¢os;

c) Os padrbes preestabelecidos de qualidade e quantidade dos servicos

ofertados;
d) Os meios para reclamacdes e respectivos prazos de resposta.

TITULO
DO SISTEMA VIARIO URBANO

Art. 9° O Sistema Viéario Urbano (SVU) faz parte do SMU e compde a rede de
canais de circulacdo de pessoas e cargas que a cidade possui.

Art. 10 O SVU de Tapejara € estruturado em um sistema hierarquizado, na
gual as Vias Urbanas sao classificadas conforme seu papel no SVU, caracteristicas
fisicas e de acordo com a nomenclatura adotada pelo Codigo Brasileiro de Transito.

Paragrafo Unico A hierarquia viaria urbana e seus respectivos parametros
geométricos estdo estabelecidos na Lei do Plano Diretor de Tapejara.

Art. 11 As vias urbanas que concentram diferentes modais e servicos de
transporte deverdo ter seu desenho urbano adequado para contemplar as demandas
especificas, evitar acidentes, priorizando a mobilidade de pedestres e ciclistas.

CAPITULO |
DA SINALIZAGAO

Art. 12 A Sinalizagcdo € composta por sinais de transito e dispositivos de

seguranca que séo colocados na via publica.

Paragrafo Unico Os sinais de transito classificam-se em:

| - Verticais;

Il - Horizontais;

lll - Dispositivos de sinalizacao auxiliar;

IV - Luminosos;

V - Sonoros;

VI - Gestos do agente de transito e do condutor.

Art. 13 Nenhuma via pavimentada podera ser aberta ao uso publico - apés sua
construgcdo ou manutencdo - enquanto ndo estiver devidamente sinalizada, vertical e
horizontalmente, de forma a garantir as condicdes adequadas de seguranca na
circulagéo.



81° A implantagdo da sinalizacdo disposta no caput € de responsabilidade
do Executivo Municipal e deve ser indicada por técnico habilitado, sob a coordenagéo
do setor municipal responsavel.

82° A responsabilidade pela instalacdo da sinalizacdo nas vias internas
pertencentes aos condominios e nas vias e &reas de estacionamento de
estabelecimentos privados de uso coletivo é de seu proprietario.

Art. 14 A sinalizacdo sera colocada em posicdo e condicdes que a tornem
perfeitamente visivel e legivel durante o dia e a noite, em distancia compativel com a
seguranca do transito, conforme normas e especificagbes do Codigo Brasileiro de
Transito e do Conselho Nacional de Transito.

Paragrafo Unico Nas vias publicas e nos imoveis € proibido colocar luzes,
publicidade, inscricdes, vegetacdo e mobiliario que possam gerar confusdo, interferir na
visibilidade da sinalizagdo e comprometer a seguranca do transito.

CAPITULOII
DOS CRUZAMENTOS VIARIOS

Art. 15 A forma de tratamento e implantacdo dos Cruzamentos Viarios de
Tapejara sera definida por setor responsavel do Executivo Municipal conforme
classificacdo das vias, volume de trafego em cada aproximacéo, disponibilidade fisica e
recursos disponiveis, podendo ser adotadas uma ou a combinacdo das seguintes
medidas:

| - Colocacao de placa “PARE”;

Il - Implementacéo de rétula;

lll - Colocacao de sinalizacdo semaférica;

IV - Implementacédo de trevo;

V - Canalizacdo dos movimentos (especialmente para dobra a direita
segregada).

81° Nos cruzamentos viarios a via com maior hierarquia sempre tem
prioridade.

82° Preferencialmente, devera ser adotado nos cruzamentos viarios de
Tapejara o tipo disposto no inciso |.

83° No PlanMob estéo indicadas as formas preferenciais de tratamento dos
principais cruzamentos viarios de Tapejara, que devem ser implementados a partir de
estudos especfficos realizados por setor responsavel do Executivo Municipal.

84° Os cruzamentos que sao locais de convergéncia de diversos modais
deverdo prioritariamente serem reestruturados, visando maior seguranca nos
deslocamentos.



CAPITULO I
DOS ESTACIONAMENTOS

Art. 16 De acordo com o0s respectivos parametros geométricos dispostos na Lei
do Plano Diretor, os estacionamentos deverdo obedecer as seguintes condigdes:

| - Nas rodovias ou vias de transito rdpido ndo poderd ser implantado
estacionamento;

I - Nas vias arteriais devera ser desestimulada a implantacdo de
estacionamento;

Il - Nas vias coletoras devera ser implantado prioritariamente estacionamento
unilateral, e nos casos de vias de médo Unica, 0o estacionamento devera ser a 45°
(quarenta e cinco graus);

IV - Nas vias locais podera ser implantado estacionamento bilateral.

Paragrafo Unico Em situacbes especiais, o Executivo Municipal podera
prever a proibicdo ou inclusdo de estacionamento, desde que dimensionada a
influéncia dessa insercdo na malha viaria, aprovado por técnico habilitado.

Art. 17 A implantacdo de estacionamento rotativo em determinadas vias
urbanas sera realizada em etapas, previstas para ocorrerem em curto, médio e longo
prazo, conforme estabelecido nof/Anexo 1 desta Lei.

Paragrafo Unico A implementacdo do estacionamento rotativo & médio e
longo prazo, sera realizada mediante estudos especificos a serem realizados por setor
responsavel do Executivo Municipal, e apenas apos a implementacdo das medidas
previstas para o0 modal ndo motorizado.

CAPITULO IV
DOS POLOS GERADORES DE VIAGENS

Art. 18 A localizacdo dos Polos Geradores de Viagens devera ser considerada
no planejamento da politica local de mobilidade urbana.

Art. 19 Os empreendimentos classificados como Polos Geradores de Viagens
deverao realizar um Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV), conforme estabelecido na
Lei do Plano Diretor, que inclua um Estudo de Impacto de Transito, que sera avaliado e
aprovado pelo Conselho Municipal da Mobilidade.

§1° Para minimizagdo do impacto negativo no transito dos Polos Geradores
de Viagens, poderao ser exigidas as seguintes medidas, dentre outras:

| - Previsdo de um numero maior de vagas de estacionamento do que o
minimo estabelecido na Lei do Plano Diretor para a respectiva atividade;



Il - Adaptacdo do projeto para que favoreca e preveja a mobilidade nao
motorizada ou coletiva no empreendimento e no seu entorno;

lll - Redistribuicdo dos acessos dos diferentes modais ao empreendimento,
conforme sistema viario do entorno.

IV - Cobranca de medidas mitigadoras de impactos no sistema viario do
entorno ao empreendimento.

8§2° O Executivo Municipal podera prever reducdo de tributacdo municipal
aos empreendedores que prevejam modais ndo motorizados ou coletivos.

TITULO II
DOS MODOS DE TRANSPORTE URBANO

Art. 20 Sdo modos de transporte urbano:
| - Motorizados;
Il - N&do motorizados.
81° Os modos de transporte motorizado sao as modalidades que se utilizam
de veiculos automotores.
82° Os modos de transporte ndo motorizados sdo as modalidades que se
utilizam do esforco humano ou da tracdo animal.

Art. 21 Os usuarios dos modos de transporte ndo motorizado tém preferéncia
sobre todos os demais participantes do SMU de Tapejara.

Art. 22 A mobilidade ativa através de transporte ndo motorizado deve ser
incentivada para os deslocamentos das pessoas na cidade de Tapejara.

CAPITULOII
DA CIRCULACAO DE PEDESTRES

Art. 23 A construcdo e manutencdo dos passeios publicos deve atender ao

disposto no Cdédigo de Obras, decreto dos Passeios Pulblicos e demais
regulamentacdes correspondentes.

Art. 24 A estrutura principal para circulagdo de pedestres em Tapejara é
composta por:

| - Rotas primarias, passeios publicos que conectam os bairros ao centro da
cidade;

II - Rotas secundarias, passeios publicos que conectam o0s bairros aos
principais equipamentos de educacao, cultura, saude, lazer, seguranca e similares;

Il - Rotas terciarias, demais passeios publicos que compdem o SVU;

IV - Ruas exclusivas, passeios publicos que conectam atividades que geram
intenso trafego de pedestres;



V - Atalhos em Areas de Preservacdo Permanente (APP’s), passeios publicos
que acompanham os cursos d’agua urbanos e oferecem alternativas de conexdo entre
bairros.

81° Nas rotas primarias e secundarias dispostas nos incisos | e I, devera ser
garantida uma faixa do passeio publico acessivel e livre de obstaculos, assim como
Implementadas faixas de seguranca para dar continuidade aos trajetos.

82° Nas rotas terciarias dispostas no inciso lll, devera ser minimamente
garantida uma faixa do passeio publico acessivel e livre de obstaculos.

83° Nas ruas exclusivas de pedestres dispostas no inciso IV, sera proibido o
trafego de veiculos, exceto para veiculos de emergéncia, garantida sempre uma faixa
acessivel e livre de obstaculos.

84° A faixa acessivel e livre de obstaculos referida nos 881°, 2° e 3° devera
atender as exigéncias municipais e das normas técnicas competentes.

85° Nos atalhos em APP’s a dispostos no inciso V, a infraestrutura para o
trafego de pedestres ndo podera prejudicar a preservacdo dos recursos naturais
existentes.

86° A proposta de estrutura peatonal de Tapejara esta indicada no Anexo 2,
estando sua implementacdo sujeita a realizacdo de estudos técnicos especfficos pelo
setor municipal responsével.

Art. 25 Os pedestres tém exclusividade de circulagdo nos passeios publicos,
estando os outros meios subjugados a ele.

Art. 26 Nos locais criticos para o trafego de pedestres deverdo ser adotadas
medidas para reducéo de velocidade dos veiculos e para melhoria ambiental do espaco
urbano.

CAPITULO Il
DA CIRCULACAO DE CICLISTAS

Art. 27 A construcdo e manutencdo da infraestrutura para circulagcdo de
ciclistas devera atender ao disposto por esta Lei, Plano Diretor, Cédigo de Obras e
demais regulamentacfes correspondentes.

Art. 28 A estrutura principal para circulacdo de ciclistas em Tapejara €
composta por:

| - Ciclovias,

Il - Ciclofaixas;

lll - Ciclorrotas;

IV - Estacdes de bicicletas para uso publico.



81° Excepcionalmente, as ciclofaixas dispostas no inciso |, poderdo estar
localizadas no passeio publico, desde que justificadas por estudo técnico e mediante
sinalizacdo adequada, ficando as especificacdes a cargo do Executivo Municipal.

82° No caso disposto no 81°, deverd ser preservada uma faixa livre para
circulagdo dos pedestres de no minimo 1,20m (um metro e vinte centimetros).

83° A largura minima Util de cada ciclovia ou ciclofaixa devera ser de 1,20m
(um metro e vinte centimetros) para pista de sentido Unico de circulacdo e de 2,50m
(dois metros e cinquenta centimetros) para pista com sentido duplo de circulacéo.

84° O servico de compartilhamento de bicicletas devera ser regulamentado e
fiscalizado pelo Executivo Municipal.

85° A proposta de estrutura cicloviaria de Tapejara esta indicada no Anexo
3, estando sua implementacdo sujeita a realizacdo de estudos técnicos especificos
pelo setor municipal responsavel.

TiTuLo Nl
DOS SERVICOS DE TRANSPORTE URBANO

Art. 29 Sao servicos de transporte urbano de Tapejara:
| - Transporte publico coletivo de passageiros;

Il - Transporte publico individual de passageiros;

lll - Transporte privado individual de passageiros;

IV - Transporte privado de cargas.

~ CAPITULO|
DO TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO DE PASSAGEIROS

Art. 30 O sistema de Transporte Publico Coletivo da cidade de Tapejara é
estruturado por rotas urbanas que devem ser estabelecidas visando maior abrangéncia
do servico, eficiéncia e simplicidade do sistema.

Paragrafo Unico As rotas urbanas devem ser compativeis com a hierarquia
viaria estabelecida pelo Plano Diretor, limitando-se as vias de transito rapido, arteriais e
coletoras, e excepcionalmente as vias locais, mediante estudo técnico que comprove a
necessidade.

Art. 31 As rotas urbanas do sistema de Transporte Publico Coletivo deverao
ser avaliadas periodicamente considerando as necessidades atuais e futuras do
sistema de atendimento aos bairros ou loteamentos mais distantes.

Art. 32 Para a definicho das rotas urbanas dever4d ser considerada
prioritariamente a integracdo do Transporte Publico Coletivo com a estrutura peatonal,



ciclovidria e as estacdes de bicicletas para uso publico, dispostas no Titulo Il desta
Parte Il.

Art. 33 A frequéncia das linhas das rotas urbanas devera respeitar,
preferencialmente, o intervalo maximo de 15 (quinze) minutos nos horarios de maior
trafego e 30 (trinta) minutos nos demais horarios.

Art. 34 A infraestrutura viaria que compde o sistema de Transporte Publico
Coletivo da cidade de Tapejara devera ser prioritariamente pavimentada e requalificada
para garantir acessibilidade e eficiéncia ao sistema.

81° As faixas de rolamento para a circulacdo do Transporte Publico Coletivo
deverdo ter largura minima de 3,20m (trés metros e vinte centimetros) e sinalizacao
horizontal que indique sua prioridade no transito.

82° Poderao ser reservadas faixas exclusivas para circulacdo dos Onibus
nas vias urbanas.

Art. 35 As paradas de 6nibus devem estar localizadas de forma a garantir que
a distancia maxima seja de 300,00m (trezentos metros) de deslocamento para
pedestres e ciclistas.
Paragrafo Unico Sempre que possivel, as paradas de 0Onibus devem ser
protegidas contra intempéries, ser providas de bancos e/ou barras de apoio e conter
informacdes sobre os itinerarios e horarios dos 6nibus.

Art. 36 As informacdes relacionadas ao Transporte Publico Coletivo, como
tarifas, integracdo com outros modais, rotas, itinerarios, horarios, locais de embarque e
desembarque, deverdo ser amplamente disponibilizadas a populacdo em linguagem
clara e acessivel, utilizando de um ou da combinacdo dos seguintes meios:

| - Painéis em paradas de 6nibus;

Il - Sitios eletronicos;

Il - Redes sociais;

IV - Aplicativos para smartphone.

Art. 37 Devera ser previsto um sistema de monitoramento sistematico do
Transporte Publico Coletivo que permita o planejamento do sistema e a programacao
dos servicos.

Art. 38 A contratacdo dos servicos de Transporte Publico Coletivo sera
precedida de licitacdo e devera:

| - Fixar metas de qualidade e desempenho a serem atingidas e seus
instrumentos de controle e avaliagcao;



Il - Definir incentivos e penalidades aplicaveis vinculadas a consecu¢ao ou nao
das metas;

Il - Alocar riscos econdmicos e financeiros entre os contratados e o Poder
PUblico municipal;

IV - Estabelecer as condicbes e meios para a prestacdo de informacodes
operacionais, contabeis e financeiras ao Poder Publico municipal;

V - lIdentificar eventuais fontes de receitas alternativas, complementares,
acessorias ou de projetos associados, bem como da parcela destinada a modicidade
tarifaria.

Paragrafo Unico Qualquer subsidio tarifario ao custeio da operacdo do
Transporte Publico Coletivo devera ser definido em contrato, com base em critérios
transparentes e objetivos de produtividade e eficiéncia, especificando, minimamente, o
objetivo, a fonte, a periodicidade e o beneficiario.

Art. 39 A tarifa de remuneracdo da prestacdo de servico de Transporte Publico

Coletivo é resultante do processo licitatério da outorga do poder publico.

81° A tarifa de remuneragdo disposta no caput devera ser constituida pelo
preco publico cobrado do usuario pelos servicos, somado a receita oriunda de outras
fontes de custeio, de forma a cobrir os reais custos do servico prestado ao usuario por
operador publico ou privado, além da remuneracao do prestador.

82° Compete ao Executivo Municipal delegante a fixagdo, o reajuste e a
revisdo da tarifa de remuneracdo da prestacdo do servico e da tarifa publica a ser
cobrada do usuario.

83° O Executivo Municipal devera divulgar, de forma sistematica e periddica,
os impactos dos beneficios tarifarios concedidos no valor das tarifas dos servicos de
Transporte Publico Coletivo.

84° A politica tarifaria do servico de Transporte Publico Coletivo da cidade
de Tapejara devera ser orientada pelas seguintes diretrizes:

a) Priorizar pela simplicidade na compreenséo e transparéncia da estrutura
tarifaria para o usuario e pela publicidade do processo de revisao;

b) Obedecer aos critérios legais de gratuidade para idosos, estudantes e
pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida;

c) Implementar, preferencialmente, integracdo fisica, tarifaria e operacional
dos diferentes modos de transporte.



CAPITULOII
DO TRANSPORTE PUBLICO INDIVIDUAL DE PASSAGEIROS

Art. 40 O Transporte Publico Individual ou os servicos de tdxis em Tapejara
deverdao ser organizados, disciplinados e fiscalizados pelo Executivo Municipal, com
base nos requisitos minimos de seguranca, de conforto, de higiene, de qualidade dos
servigos e de fixagdo prévia dos valores maximos das tarifas a serem cobradas.

Art. 41 Devem ser estruturados pontos estratégicos de embarque préximos aos
principais polos geradores de viagens para quem chega a cidade.

Art. 42 O direito a exploracdo de servicos de taxi podera ser outorgado a qualquer
interessado que satisfaca os requisitos exigidos pelo Executivo Municipal.
81° Na outorga de exploracdo de servico de taxi, reservar-se-do 10% (dez
por cento) das vagas para condutores com deficiéncia.
82° No caso de ndo preenchimento das vagas na forma estabelecida no §1°
deste artigo, as remanescentes devem ser disponibilizadas para os demais
concorrentes.

CAPITULO Il
DO TRANSPORTE PRIVADO INDIVIDUAL DE PASSAGEIROS
Art. 43 Compete ao Executivo Municipal regulamentar através de norma

especffica e fiscalizar o servico de Transporte Privado Individual de Passageiros, tendo
em vista a eficiéncia, a eficacia, a seguranca e a efetividade na prestacao do servico.

CAPITULO IV
DO TRANSPORTE URBANO DE CARGAS

Art. 44 As rotas preferenciais do Transporte Urbano de Cargas estéo
estabelecidas no Anexo 4 desta Lei.
81° As vias urbanas que serdo rotas do Transporte Urbano de Cargas
deverdao ser submetidas a correcdes de geometria, cruzamentos e pavimentacao
apropriadas para esse tipo de trafego.
8§2° As rotas serdo ampliadas conforme estruturagdo do SVU de Tapejara,
conforme disposto no Anexo 4.

Art. 45 Podera haver condicionamento e restricdo de rotas de carga/descarga
em funcdo do horario, dia da semana e regido do municipio, conforme Decreto
Municipal, obedecendo os parametros da presente Lei.

Paragrafo Unico O Decreto Municipal com regramentos de horario para
circulacdo de veiculos de cargas podera incluir novas rotas além daquelas previstas



como rota do Transporte Urbano de Cargas, desde que exista estudo técnico que o
justifique.

Art. 46 As rotas preferenciais e as provaveis rotas proibidas, a serem
estabelecidas pelo Executivo Municipal conforme necessidade, bem como a
especificacdo dos horarios e dias da semana, quando for o caso, para o trafego do
Transporte Urbano de Cargas deverdo ser devidamente sinalizadas.

Paragrafo Unico As acdes de fiscalizacdo sobre proibicdes de fluxos e
horarios para trafego de veiculos de cargas deverdo ser estruturadas e ampliadas pelo
setor municipal responséavel.

Art. 47 O regramento do Transporte Urbano de Cargas sera disposto a partir
de parametros do tipo de produto transportado e tipo de veiculo, observando o
interesse coletivo prioritariamente.

CAPITULOV
DO TRANSPORTE REGIONAL

Art. 48 As rodovias estaduais, aliadas as estradas municipais, estruturam o
sistema de Transporte Regional de Tapejara.
81° Fazem parte do sistema de Transporte Regional de Tapejara as rodovias
ERS-463, ERS-467, ERS-430 e a Estrada Tapejara Agua Santa.
§2° Deverao ser prioritariamente pavimentadas e estruturadas as conexdes
regionais para garantir maior acessibilidade a nivel regional.

Art. 49 Deverdo ser ampliadas as ofertas de rotas e horarios de linhas
intermunicipais e interestaduais, para diminuicdo da dependéncia de veiculo particular
para acesso ao municipio de Tapejara.

TITULO IV
DA ACESSIBILIDADE UNIVERSAL

Art. 50 O SMU de Tapejara devera garantir a acessibilidade universal as
edificacdes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos existentes, atendendo ao
disposto pela norma técnica especifica e demais hormas técnicas correspondentes.

Art. 51 Em qualquer obra de construgdo, ampliacdo ou reforma de vias, pracas,
logradouros, pargues e demais espacos de uso publico, o Executivo Municipal e as
empresas concessionarias municipais ou contratadas responsaveis pela execucao
deverdo garantir o livre transito e a circulacdo segura de todas as pessoas, inclusive
aquelas com deficiéncia e mobilidade reduzida, durante e apds a execucdo do projeto,



tendo como referéncia as normas técnicas da ABNT, e demais referéncias normativas
de acessibilidade.

Art. 52 Os passeios publicos de Tapejara deverdo ser acessiveis,
principalmente 0os que constituem as rotas primarias e secundarias da estrutura
peatonal disposta no artigo 25.

Paragrafo Unico Os passeios publicos de Tapejara deverdo obedecer as
condicdes estabelecidas pelo Codigo de Obras e decreto municipal especifico em
relacdo a sua pavimentacdo, utilizagdo de piso tatil, inclinacdo e rebaixos de meio-fio
para serem acessiveis as pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade
reduzida.

Art. 53 Conforme disposto na Lei do Plano Diretor e Cdédigo de Obras, e
exigido em normas técnicas especificas, 0os estacionamentos de uso publico e coletivo
deverdo possuir vagas reservadas as pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida.

Art. 54 A regulacdo dos servicos de transporte urbano devera adotar um
modelo que exija nos processos de concessdo, permissao ou autorizacdo, o
cumprimento das normas e critérios de acessibilidade.

Paragrafo Unico Os condutores, cobradores e demais profissionais que
prestam 0s servicos de transporte urbano, deverdo realizar capacitacdo continuada
para o atendimento adequado a pessoa com deficiéncia e mobilidade reduzida.

Art. 55 O Executivo Municipal desenvolvera programas de incentivo e metas
para a adaptacdo de veiculos e servicos pelo setor publico e privado de transporte
individual, visando o melhor atendimento a pessoa com deficiéncia e mobilidade
reduzida.

Paragrafo Unico A fiscalizacdo do cumprimento das metas de adaptacéo de
veiculos e servicos prestados pelo setor publico e privado de transporte individual ficara
a cargo do setor municipal responsavel, devendo ser observados os principios e
diretrizes desta Lei, a legislacédo e as normas técnicas de acessibilidade vigentes.

Art. 56 A frota de veiculos do Transporte Publico Coletivo devera ter veiculos
dotados de plataforma elevatoria para acessibilidade de pessoas com deficiéncia e
mobilidade reduzida, conforme normas técnicas pertinentes.

81° Quando da concessdo do transporte ou repactuacdo do contrato
existente, sera indicado o nimero minimo de veiculos que terdo estes equipamentos
de acessibilidade, sendo ao menos um veiculo por linha.

§2° Os veiculos do Transporte Publico Coletivo deverdo possuir 10% (dez
por cento) das poltronas reservadas para idosos, obesos e gestantes.



PARTE Il
DA GESTAO DA MOBILIDADE URBANA

Art. 57 A Gestdao da Mobilidade Urbana de Tapejara devera atender aos
principios e diretrizes dispostos nesta Lei através:

| - Da implementacdo das propostas de curto, médio e longo prazo
estabelecidas pelo PlanMob;

Il - Da identificacdo dos meios financeiros e institucionais que assegurem sua
implantacdo e execucao das propostas dispostas no inciso I;

Il - Da formulacdo e implantacdo dos mecanismos de monitoramento e
avaliacdo sistematicos e permanentes da politica estabelecida;

IV - Do estimulo ao envolvimento da sociedade nas instancias participativas de
deliberacéo.

Art. 58 Para promover uma Gestdo da Mobilidade Urbana de Tapejara
democratica e participativa, o Executivo Municipal devera realizar os seguintes
procedimentos:

| - Instituicho do Conselho Municipal da Mobilidade com a participacdo de
representantes do Poder Executivo, da sociedade civil e dos operadores dos servi¢os;

I - Criacdo de ouvidorias nas instituicbes responsaveis pela gestdo da
mobilidade urbana ou nos 6rgdos com atribuicdes analogas;

Il - Realizacdo de audiéncias e consultas publicas;

IV - InstituicAo de procedimentos sisteméticos de comunicacdo, de avaliacdo
da satisfacdo dos cidadaos e dos usuarios e de prestacdo de contas publicas.

Paragrafo Unico O Executivo Municipal podera estimular a criagdo de
outros espacos de participacdo da sociedade além do disposto no caput.

Art. 59 O PlanMob devera ser revisado em processo patrticipativo, no periodo
maximo de 10 (dez) anos da data de publicacdo desta Lei, garantindo a continuidade
do processo de planejamento.

TITULOII
DO SISTEMA DE ACOMPANHAMENTO E CONTROLE

Art. 60 O Sistema de Acompanhamento e Controle do PlanMob é a estrutura
administrativa responsavel pela conducdo do processo de gestdo do planejamento da
mobilidade urbana disposto no artigo 57 e devera cumprir com 0s seguintes objetivos
especificos:

| - Planejar, executar e avaliar a politica de mobilidade urbana de forma
continua, transparente e participativa;



Il - Coordenar a execucao de programas, planos e projetos, de acordo com o
estabelecido no PlanMob;

Il - Planejar, regulamentar e coordenar os diferentes modos e servigos,
observados os principios e diretrizes desta Lei;

IV - Combater o transporte ilegal de passageiros;

V - Avaliar e fiscalizar os servicos e monitorar desempenhos, garantindo a
consecucao das metas de universalizacdo e de qualidade;

VI - Estimular a eficacia e a eficiéncia dos servicos de transporte publico
coletivo;

VIl - Garantir os direitos e observar as responsabilidades dos usuarios;

VIl - Estabelecer canais de didlogo com a sociedade civil, disponibilizando
informacgdes sobre os servicos de transporte e fomentando sua participacdo na gestéao
da mobilidade;

IX - Instituir e atualizar continuamente um banco de dados relacionado a
mobilidade urbana;

X - Articular a politica de mobilidade urbana com a politica de desenvolvimento
territorial;

XI - Capacitar pessoas e desenvolver as instituicdes vinculadas a politica de
mobilidade urbana do municipio.

Art. 61 A Secretaria Municipal de Servicos Urbanos € responsavel pela
administracdo das questdes relacionadas a mobilidade urbana de Tapejara, conforme
competéncias e atribuigdes do municipio dispostas em legislacao federal.

Paragrafo Unico A Divisdo de Transito representa a estrutura interna da
Secretaria Municipal de Servicos Urbanos responsavel pela implementagdo da politica
de mobilidade estabelecida nesta Lei.

Art. 62 Complementa a estrutura administrativa disposta no artigo 61, o
Conselho Municipal da Mobilidade, que compde uma estrutura externa ao Executivo
Municipal com a participacéo de representacdes da sociedade civil.

CAPITULO |
DA DIVISAO DE TRANSITO

Art. 63 A Divisdo de Transito, grupo de trabalho técnico, interno e de carater
transdisciplinar, € composta por gestores municipais e técnicos da Secretaria Municipal
de Servicos Urbanos nomeada por ato do Executivo Municipal.

Art. 64 Compete a Divisdo de Transito, dentre outras atribuicdes estabelecidas
em Lei Municipal especifica, as seguintes:



| - Promover a articulacado de acdes da mobilidade com outros departamentos e
secretarias, 0Orgdos e conselhos municipais, buscando implementar solugbes
integradas;

Il - Exigir e fiscalizar que todos os projetos relacionados com a mobilidade
urbana sejam encaminhados a Divisdo do Transito para apreciacéo e aprovacao;

Il - Propor medidas mitigadoras, ajustes ao projeto arquitetbnico e/ou a
implementacdo urbanistica dos Polos Geradores de Viagens, atravées da andlise do
Estudo de Impacto de Transito que compde o EIV, nos termos do artigo 19 desta Lei;

IV - Elaborar projetos e estudos previstos pelo PlanMob dentro dos prazos
estipulados, respeitando as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, o
PlanMob e as deliberactes do Conselho Municipal da Mobilidade;

V - Prever a captacdo de recursos junto a Unido, Estado ou outras fontes para
a implementacdo dos projetos previstos;

VI - Fiscalizar o transito municipal, controlando o cumprimento das normas
estabelecidas na legislacdo de transito, no ambito de circunscricdo dos Orgdos e
entidades executivos de transito e de acordo com as competéncias definidas no Codigo
Brasileiro de Transito;

VIl - Coletar, analisar e controlar o banco de dados sobre informagbes da
mobilidade municipal;

VIl - Contribuir com a regulamentacdo necessaria para gestdo e
monitoramento do sistema e servi¢cos oferecidos;
IX - Promover o didlogo com o Conselho Municipal de Mobilidade,

implementando as decisdes tomadas desde que ndo estejam em contradicdo com o
PlanMob e demais politicas setoriais;

X - Realizar projetos de educacado para o transito junto a sociedade;

XI - Contribuir com o processo de avaliacdo e atualizacdo permanente do
PlanMob propondo ajustes quando for necesséario e incorporando as alteracoes
pertinentes.

CAPITULOII
DO CONSELHO MUNICIPAL DA MOBILIDADE

Art. 65 O Conselho Municipal da Mobilidade é um érgao colegiado de natureza
consultiva, vinculado a Secretaria Municipal de Servicos Urbanos que devera ser
regulamentado por Lei Municipal especifica, cuja competéncia, dentre outras a serem
previstas, é:

| - Acompanhar a implementacdo do PlanMob e seus resultados no territorio,
propondo, avaliando ajustes ou solicitando avaliagbes a Divisdo de Transito, quando
entender necessario;



II - Deliberar por questbes que nao estejam claras para implementacdo do
PlanMob;

lll - Debater planos, programas e projetos do Executivo Municipal no que tange
aos assuntos relacionados a este PlanMob e a mobilidade urbana de Tapejara;

IV - Contribuir com a avaliacdo do Estudo de Impacto de Transito que compde
o0 EIV nos novos empreendimentos, quando for o caso;

V - Acompanhar e fiscalizar a atuacdo da Divisdo de Transito;

VI - Garantir a existéncia de um canal permanente de dialogo entre 0 Executivo
Municipal e a sociedade no que diz respeito aos temas da mobilidade urbano;

VIl - Estabelecer a relacdo com os demais conselhos municipais;

VI - Elaborar e aprovar o seu regimento interno.

Art. 66 O Conselho Municipal da Mobilidade serd composto por representantes
dos diversos 6rgdos administrativos e segmentos sociais relacionados ao tema da
mobilidade e serd nomeado por Decreto Municipal.

PARTE IV
DAS DISPOSICOES FINAIS

Art. 67 E parte integrante da presente Lei os documentos que compdem o
PlanMob de Tapejara.

Art. 68 Esta Lei entra em vigor 90 (noventa) dias apds sua publicacao,
revogadas as disposi¢des contrarias.

GABINETE DO PREFEITO MUNICIPAL,
Tapejara, 18 de dezembro de 2020.

Vilmar Merotto
Prefeito Municipal



GLOSSARIO

Acessibilidade: possibilidade e condicdo de alcance para utilizagdo, com seguranca e
autonomia, de espacos, mobiliarios, equipamentos urbanos, edificacbes, transportes,
informacg&o e comunicacéo, inclusive seus sistemas e tecnologias, bem como de outros
senvicos e instalagdes abertos ao publico, de uso publico ou privados de uso coletivo,
por pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

Ciclofaixa: parte da pista de rolamento destinada a circulacdo exclusiva de ciclos,
delimitada por sinalizacdo especifica.

Ciclorrota: via de uso comum que representa uma rota, sinalizada ou ndo,
recomendada para a circulagédo de ciclos.

Ciclovia: pista propria destinada a circulacdo de ciclos, separada fisicamente do trafego
comum.

Cruzamento viario: intersecdo de duas vias em nivel.

Estacionamento rotativo: parte da via sinalizada para o estacionamento de veiculos por
um determinado periodo de tempo, mediante pagamento, regulamentado por 6rgdo
responsavel.

Faixa de dominio ou caixa da via: distancia, definida em projeto, entre os dois
alinhamentos prediais em oposicao.

Mobilidade ativa: circulagcdo de pedestres e ciclistas.

Mobilidade urbana: condicdo em que se realizam os deslocamentos de pessoas e
cargas no espaco urbano.

~

Passeio: espaco destinado a circulacdo de pedestres, situado entre o alinhamento
predial e o inicio da pista de rolamento.

Pista de rolamento: espaco, dentro da caixa da via, designada para utilizagdo de
veiculos em movimento continuo.

Polo gerador de viagem: empreendimento que atraia publico e gere trafego intenso de
veiculos e pessoas, independente do porte e do tipo de atividade, que possua 50



(cinquenta) vagas de estacionamento ou mais, conforme exigéncia estabelecida pela
Lei do Plano Diretor, ou que envolvam a constru¢cdo ou a reestruturagdo viaria.

Sinalizacdo: conjunto de sinais de transito e dispositivos de seguranca colocados na via
publica com o objetivo de garantir sua utilizacdo adequada, possibilitando melhor
fluidez no transito e maior seguranca dos veiculos e pedestres que nela circulam.

Transporte Publico Coletivo: servico de transporte de passageiros acessivel a toda a
populacdo mediante pagamento individualizado, com itinerarios e precos fixados pelo
Executivo Municipal, realizado na area urbana do municipio.

Transporte Publico Individual: servico remunerado de transporte de passageiros aberto
ao publico por intermédio de veiculos de aluguel, para a realizacdo de viagens
individualizadas, também denominado como servi¢co de taxi.

Transporte Privado Individual: servico remunerado de transporte de passageiros, nao
aberto ao publico, para a realizacdo de viagens individualizadas ou compartilhadas
solicitadas exclusivamente por usuarios previamente cadastrados em aplicativos ou
outras plataformas de comunicagdo em rede.

Transporte Urbano de Cargas: servico de transporte de bens, animais ou mercadorias
realizado na cidade.

Transporte Regional: servico de transporte de passageiros intermunicipal e
interestadual do municipio.



